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Communiqué de presse

10 ans apres 'Erika, la France s’appréte a remonce
a son dispositif intégré de contrble et de sécde®navires

10 décembre 1999le pétrolier Erika faisait son « trou dans I'eaet vomissait 10 000 tonnes de pétrole sur des
centaines de kilometres du littoral frangais. Ceineapoubelle, battant pavillon de complaisancetaml venait
d’'étre inspecté par la société de classificatioN&RI

Refusant tout fatalisme en matiere de pollutionitinae, la France décidait alors de se doter d’'un systemeed
contrble indépendant et performant en renforcant ls Centre de Sécurité des NaviresL'initiative de la
puissance publique porte ses fruits, le pavillaangais se distingue régulierement parmi la lisendie des
pavillons de qualité au classement du « Memoranoluanderstanding de ParisRour combien de temp¥

Décembre 2009, le gouvernement sous la pression desateurs, s’appréte a démembrer le dispositif de
contrble des navires. L'abrogation du décret n° 8810 du 30 aolt 1984, relatif a la sauvegarde de \ée
humaine, a I'habitabilité a bord des navires et ad prévention de la pollution, est dans les tuyaux.

Vers une politique de contrble a deux vitesses ?

Une vente a la découpe du dispositif de contrdle sleavires est en préparation les navires de plus de 500
UMS, partie rentable, donnés aux sociétés de Gtzsin, les navires de péche de moins de 12 mekes plus
exposeés aux risques, livrés & eux méme et a I'antdde ; I'Etat conserverait, la flotte jugée dbles les navires a
passagers.

La CGT s’oppose a ce projet qui menace la garanti@’'un contréle fort, fiable et indépendant Dans le systéme
envisageé, le lien commercial induit entre I'armtet le vérificateur porte le germe de I'arbiteaide la soumission
de l'autorité & son commanditaire.

Les armateurs les plus libéraux ne s'y trompent pasPourquoi demanderaient-ils a payer pour un servie
gu'il leur est rendu aujourd’hui efficacement et gratuitement si ce n’est pour en avoir pour leur arget, c’'est a
dire pour pouvoir faire pression et rendre les soéités de classification moins exigeantes ?

La péche artisanale, composée de petites unitéidias), va subir les conséquences lourdes de légdétion
envisagée. Sans compter le coup humain que paientarins du fait de la dégradation prévisibldadsécurité a
bord consécutive a I'arrét des visites périodiquesécurité, les expertises technigques serontmésoa la charge
des petits pécheurs et les cotisations d’assuramtadevenir exorbitantes.

La CGT note que ce projet est également décrié d@nsangs des armateurs consciencieux. Ceux qunoesti

dans des navires modernes et biens entretenugogeat pas les controld3es armateurs exigent le maintien du
dispositif actuel, gratuit et refusent de payer pour des contrbles laxistesalde des armateurs négligents.

Ambition maritime : la France en dessous de la main

Pour satisfaire aux recommandations Communautaiéfisies dans le projet de décret du padaeka Il et
I’évolution du contrdle des navires étrang@ER), la France doit adapter son dispositif de contd@e navires.

De I'aveu méme du conseiller Mer de Jean Louis BORI.Michel PELTIER, I'Etat aura une « extréme ditfité »
a répondre a l'obligation de renforcer le dispéskit le conseiller d’ajouter que faute de moyéitat « bricole »
comme il peut (JMM 29.01.2010, p 4)
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Depuis dix ans, I'effort de renforcement des Centie de Sécurité des Navires n'a pas été maintenu. Hert
consenti par le gouvernement de 1999 a 2002 s’eddigsipé sur les rochers » faute de persévéerance.

Le rappel des retraités

Actuellement, les effectifs des Centres de SécdeNavires sont notoirement insuffisants. Laepes compte de
cette filiére technique par le ministere n’est pppréhendée. Le dispositif a été laissé a la dédegeservices font
face aux obligations communautaires en dérogedatraglementation du travail au mépris de la satée la
sécurité des agents.

Pour I'immédiat, le ministere évoque le recours aakaités, qapis vacataires», ce qui est umon-sens
économique ces contractuels coltant 50 % plus chers qu’anotionnaire, et uparadoxe en période de crise et
de chémage massif

Aujourd’hui, le dogme de la Révision Générale detiues Publiques (RGPP) qui interdit tout reeraent de
fonctionnaire, sans discernement, empéche la misgeeau requise des équipes d’'inspection des raavire

La solution évoquée ? L'externalisation !
Ainsi, le gouvernement crée les causes, en asphyides services publics, pour imposer les solutionsa

privatisation avec a chaque fois les mémes résulsat une baisse de qualité du service rendu et une
augmentation du prix.

N. Sakozy et J.L. Borloo nhous ménent en bateau

Le ministere de I'écologie, chargé de la mer, pgssedessus bord I'ambition maritime de la Franffieteée par
Nicolas Sarkozy le 16 juillet dernier. Il piétineslengagements Grenelle de la Mer n° 88, 113, t114%relatifs a
l'inscription de la France dans une démarche d'gtariié pour le contrdle et la surveillance, lagenation des
vies, I'amélioration des compétences maritimes ale administration et le développement de la resyuilite

sociale et environnementale des acteurs économiques

Le projet du gouvernement prendrait le contre mledtoutes les recommandations émises en matiesealgité
maritime par les organisations syndicales et le&SQPburtant les moyens existent

Le programme « Sécurité et Affaires Maritimes »qui porte principalement les missions de serviablip de

gestion des péches et d’'inspection de la sécueiéndvires, sert de vache a lait » pour les armateursén 2010,

le programme est en augmentation de 3,8 %. Améhorales contrbles et de lutte contre les pollgi@rPas du
tout !

Sur les 135 M€ votés par les parlementaires, 5 % mbau contréle des péches, 0,6 % a la sécurité deavires
et 60 % aux allegements de cotisations sociales pogarantir la rente aux actionnaires des sociétés ed
transport maritime.

Solutions et avertissements

La CGT conteste la dérive actuelle des cadeaux fmax qui appauvrissent I'Etat et menacent ses sends
publics.

La CGT propose de réorienter les budgets publics sues missions régaliennes d’intérét général par la
diminution de 10 % des niches fiscales octroyéesarmateurs, équivalent financier d’'une augmentatio de
100 % des moyens alloués au contr6le des navir@sla protection de I'environnement et a la lutte cotre les
pollutions.

La CGT-Mer prévient que si le gouvernement ne renote pas immédiatement a son projet de destruction du
dispositif de contrdle des navires, elle appellera une mobilisation durable de toute la filiére mariime qui
exposera la France aux sanctions communautaires ematiere de défaut des obligations de contréle de a#ité
des navires, de manquement au contrble des péchdsdénsuffisance du suivi de la qualité sanitaire @s
coquillages.
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